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1. ldentifikacni udaje

1.1 Identifika€ni udaje stavby

Zakazkove Cislo: SML-P-2016-009

ISPROFIN: 542 352 0019

ISPROFOND: 327 321 4901

Nazev akce: ,Rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov*
Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]

Kyjice [78 6551]
Otvice [71 6961]
Jirkov [66 0761]
Chomutov | [65 2458]

Druh dokumentace: Zamér projektu a Pfipravna dokumentace (PD)
Trat: Trat &. 130 — Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi (dle SJR)

Trat €. 133 — Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov (dle SJR)
Trat’ €. 504A — Usti nad Labem — Kadar Prunéfov (dle TTP)

Tratovy usek: 0602 Zst. Most — zst. Chomutov — zap. Zhlavi
0633 Dolni Rybnik - Jirkov
Defini¢ni Usek: C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — ustfedni stavédlo — Dolni Rybnik
D1 Odbocka Dolni Rybnik
08 Dolni Rybnik — Chomutov- mésto

E1 odb. Chomutov-mésto
10 odb. Chomutov-mésto - Chomutov-os.n.
F1 zst. Chomutov-os.n.
02 Dolni Rybnik - Jirkov
B1 nz. Jirkov
Spravce: SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Popis zadani: Rekonstrukce trati vdaném useku, ktera povede ke zlepSeni

kvalitativnich parametrd

1.2 Identifika€ni udaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Vlastimil Spiegl|
Email: Spiegl@szdc.cz
Tel: +420 972 443 128
Mob: +420 607 089 896
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1.3 Identifika¢ni udaje zpracovatele dokumentace

Dodavatel dokumentace: Projekt servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b
198 21 Praha 9 - Hloubétin
IC: 49 82 31 41
DIC: CZ 49 82 31 41

Subdodavatelé: SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 2643/1a
130 80 Praha3 - Zizkov
IC: 25 79 33 49
DIC: CZ 2579 33 49

NDCon s.r.o.
Zlatnicka 10/1582
110 00 Praha 1

IC: 64 93 95 11

DIC: CZ 64 93 95 11

Zpracovatelé dokumentace:

Hlavni vedouci projektu Ing. Martin Koudelka Projekt servis, spol. s r.o.
Email: martin.koudelka@projekt-servis.cz
Mob:  +420 725 059 889

Zastupce HIPa Ing. Bc. Martin Verner Projekt servis, spol. s r.o.
Email: martin.verner@projekt-servis.cz
Mob: + 420 739 507 861
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2. VSeobecné udaje

Predmétem stavby je kompletni rekonstrukce Zelezniéni infrastruktury trati v iseku ZST Kyjice -
kolejové spojky Chomutov-mésto, ktera povede ke zlep$eni kvalitativnich parametr(i. Re$eny usek je
délky pfiblizné 6 km a je zafazen do mezinarodniho transevropské sité TEN-T Core network. V narodnim
kontextu se jedna o spojnici 1. a 3. tranzitivniho koridoru.

Hlavni cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury, které povedou k zaji§téni bezpecného
a spolehlivého provozu, ke sniZzeni provoznich nakladd, ke splnéni parametrll dané narodni a evropskou
technickou legislativou (zejména technické specifikace pro interoperabilitu) a ke snizeni vlivu stavby
na Zivotni prostfedi (zejména sniZeni hlukové zatéZe). ReSeny uUsek zadina ZST Kyjice, kde dojde
k pfestavbé stanice na vyhybnu. Hlavni ¢ast rekonstrukce zelezni¢ni infastruktury za¢ina kolejovymi spoj-
kami na chomutovské zhlavi ZST Kyjice a koné&i kolejovymi spojkami odbogky Chomutov-mésto.

Shrnuti hlavnich pfinosia stavby:

- ZvySeni tfidy tratoveho zatiZzeni na D4
- ZvySeni rychlosti v daném useku (zejména v useku Dolni Rybnik — Chomutov-mésto)
- Zfizeni bezbariérovych pfistupl na nastupisté
- Snizeni objemu prostfedku na zajisténi provozuschopnosti drahy
ZvySeni bezpecénosti traté (nové zabzaf, podchod Otvice)

Koncepce stavby ,Rekonstrukce traté v useku Kyjice — Chomutov® vychazi z pozadavku
na interoperabilitu. Zelezniéni svrek, v tratovém Useku, je typu 60 E2 na betonovych praZcich. Rekon-
struovana nastupisté maji délku 200 m resp. 230 m. Nastupisté délky 230 m vychazi z umisténi navéstidel
u zastavky a zachovani uZitené délky nastupist®¢ min. 200 m. Mosty a propustky jsou rekonstruovany
popfipadé prestavény, tak aby na vSech objektech bylo priibézné kolejové loze tloustky min. 350 mm.
Koncepce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni vychazi z poZzadavku minimalizace provoznich za-
méstnancl a centralizace fizeni dopravy (dispeder bude umistén v ZST Chomutov). Trakéni vedeni je
projektovano stavajiciho typu (stejnosmérna trakce 3 kV) a zaroven pfipraveno na vyhledové prepnuti
trakce na stfidavou 25 kV.

Stavba se nachazi v severnich Cechach na trati Usti nad Labem — Cheb. Samotny Usek rekon-
strukce zagina stanici ZST Kyjice, kter4 se nachazi nedaleko obce Vrskmari. Rekonstruovana Zelezniéni
trat' je nasledné vedena v soubéhu se silnici 1/13 do zastavky Chomutov-mésto. Zajmova oblast byla his-
toricky ovlivnéna téZbou hnédého uhli, coz vyvolalo nékolik pfelozek traté az v 80-tych letech 20. stoleti
doslo k definitivnimu ustaleni smérového a vySkového vedeni trasy. Od Zelezni¢ni stanice Kyjice je trat
situovana na Zelezniénim naspu k odbo&né trati do zastavky Jirkov-zastavka. Zelezni¢nim naspem pro-
chazi feka Bilina, ktera se u ZST Kyjice rozléva do vodni nadrze Ujezd. V téchto mistech je trat vedena
mostni estakadou délky 500 m. Nasledné Zelezniéni nasep kfizi, pomoci dvou mostnich konstrukci, ko-
munikace Jirkov — Zajecice a I1/251 Jirkov — Otvice. Za mostnim objektem v obci Otvice (silnice 11/251) se
nachazi Zelezni¢ni zastavka Jirkov. Od odbocné trati do zastavky Jirkov-zastavka prochazi feSena stavba
dale smérem na Chomutov evropsky vyznamnou lokalitou Chomutov — zoopark (CZ0423213). Smérové
vedeni trati je uzpUsobeno poloze soustavy jezer (nejvyznamnéjsi jezero —Kamencové jezero), vyskové
vedeni koresponduje s okolnim terénem. Za Kamencovym jezerem prochazi trat v intravilanu mésta
Chomutov.

Projektované kapacity stavby:

e Prostorova prlichodnost Z-GC

e Tratova tfida zatizeni D4

e Max. rychlost 140 km/h

e Rozsah stavby km 56,343 — 63,072
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3. Prehled vychozich podkladu

Ve véeobecnych podminkach na projektovou dokumentaci staveb SZDC s.o. jsou uvedeny pravni
predpisy, normy a pozadavky na technické feSeni. Realizace SO 11-99, je vyjmenovana nize:

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Kapitola 32 Zafizeni trati a tratove
znacky

e SZDC S 3 Zelezniéni svréek

e SZDC M 21 Predpis pro staniéeni Zelezniéni trati,

e SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

o CSN 73 0420-1 Prednost vytyéovani staveb — Cast 1: Zakladni pozadavky

o CSN 73 0420-2 Prednost vytyéovani staveb — Cast 2: Vytyéovaci odchylky

e TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky drahy

e TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

o Vzorové listy fady ZT — Zafizeni trati

e Opatreni k zaméfovani objektl Zelezni¢ni dopravni cesty &.j. 892/1998-07

ze dne 18.5.1998

DalSi normy a predpisy, které je nutno mimo vySe uvedenych bezpodmine&né& zhotovitelem
stavby dodrzet, jsou obsahem pfislusnych kapitol TKP.

4. Stavajici stav

V ramci SO budou z vystroje trati demontovany betonové kilometrovniky a hektometrovniky).
Pocet demontovanych rychlostnikl a pfedsvéstniki byl odhadnut z Dodatku k navéstnim predpisum.
Umisténi stavajicich obdélnikovych rychlostnikGi pro skupiny 1, 2 (N), predvéstniki (N)
a predvéstniku (,,3“) se predpoklada na samostatnych sloupcich. Pocet stavajicich sklonovniki
na ocelovych sloupcich byl stanoven odbornym odhadem. Navésti ,,Konec nastupisté“ jsou umisténé
pro zast. Jirkov-zastavka a Chomutov-mésto. ,,Vlak se blizi k zastavce* jsou umistény pro zast. Jirkov-
zastavka a Chomutov-mésto. Pocet demontovanych betonovych sloupkul pro zajisténi prostorové polo-
hy koleje byl odborné odhadnut.

Pocty demontovanych sou€asti budou upfesnény dle skutenosti po zahgjeni stavby
s odsouhlasenim TDI.

Zelezobetonové sloupky vystroje trati jsou kotveny v betonovém zékladu. Rozmér zakladu se pred-
poklada pro ureni vybouranych hmot 0,45 m x 0,45 m x 0,80 m.

Stavajici vystroj a znaleni trati bude demontovana a likvidovana v ramci tohoto objektu vystroj
a znaceni trati. Zpétné pouziti vyziskaného materialu se nepfedpoklada; vyziskany material bude vzhle-
dem ke svému stafi recyklovan — zptsobem uvedenym v ¢asti dokumentace B.3.

5. Novy stav

Obsahem stavebniho objektu SO 11-99 je zfizeni vystroje znaceni trati v iseku km 56,342 864
az km 63,072 169. Osazeni vystroje a znaceni trati probéhne v celé délce rekonstruovaného Useku.

Soucasti objektu jsou i mezniky drahy pro oznaceni zmén hranic pozemku drahy (zabort), vyvola-
nych stavbou. V dokumentaci SO 11-99 je pocet stanoven odbornym odhadem, po skoncéeni stavebnich
praci bude fakturovan dle skute€nosti. Doplnéni zni¢enych meznikd a narovnani vlastnich vztahd neni
pfedmétem ani tohoto objektu, ani soucasti jinych objektl této stavby.

Namezniky a navésti na vyhybkach jsou soucasti stavebnich objektd Zzelezni€nich svrski

Napisy nazvu zastavky a jejich umisténi jsou naplni samostatnych stavebnich objektl orientacnich
systém.

Prejezdniky, navéstidla a predvésti jsou soucasti PS zabezpe€ovaciho zafizeni.
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5. 1. Pocéty jednotlivych €asti vystroje trati a zajiSt'ovacich znaéek

e Hektometrovnik 33 ks
e Meznik 20 ks
e Pfedvéstnik N 3 ks
o Predvéstnik NS 2 ks
¢ Rychlostnik N 15 ks
e Rychlostnik NS 5 ks
e Navest Vlak se blizi k zastavce* — zakladni tabule 8 ks
e Naveést ,Konec nastupisté” 8 ks
e Sklonovnik 22 ks
e Staniénik — tabule ,Siroka“ 132 ks
e Zajistovaci znacka hiebova (H) na nastupisti 8 ks
e ZaijiStovaci znaCka konzolova (K) na sloupu trakéniho stozaru 168 ks

5. 2. Zajisténi prostorové polohy koleje

H...hfebova znacka
K...zna¢ka konzolova

V objektu je uvazovano umisténi naveésti a znacek pro definitivni stav.

5. 3. Podminky pro vyrobu a osazeni navésti

5. 3. 1. Obecné podminky pro vyrobu a montaz

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati a predpis
SZDC D1. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni staniénik popisuje CSN 73 6395. Stani¢nik
na stozarech TV popisuje Predpis SZDC (CD) M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znagek pro zaji$téni po-
lohy koleje uréuje ptedpis SZDC S3 - Zelezniéni svriek, &ast tfeti a geodetické normy.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny sloupky DN 60 opatfené Sedym
natérem systémem ,Hempel“ s min. tloustkou 240 mikrometr(i. Sloupky budou osazeny do monolitickych
betonovych patek rozméru 0,45 m x 45 m hloubky 0,80 m s pouzitim ruéniho vykopu naslednym uvede-
nim stezky do plvodniho stavu. Stani¢nik umistény mezi kolejemi musi svou vyskou respektovat prijezd-
ny prifez platny pro umistovani trpasli¢ich navéstidel.

PFi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje
tabule od osy koleje je 3000 mm + A.

Uchyceni konzolovych znalek =zajidténi prostorové polohy koleje a hfebovych je tfeba volit
s ohledem na material a povrchovou Gpravu nosného podkladu (SZDC S3, &ast treti).

Vybrané vyrobky pro Zelezni€ni svrSek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické podminky”,
musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a schvaleny a musi mit platné ,,Osvéd&eni SZDC*.

5. 3. 2. Obecné podminky pro situovani navésti

Situovani je obecné dano staniCenim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znaéce ne-
bo navéstidlu.

Umisténi a osazeni stani¢nik(, meznik( a znacek pro zajisténi polohy koleje zasadné urcuje
provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém Fadu drah, k zdkonu €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v §20.

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znacek zafizeni trati predpisuji vzorové listy
fady ZT - Zafizeni trati. Situovani a navéstni znaky uvedenych naveéstidel pfedepisuje pfedpis D1 Doprav-
ni a navéstni pfedpis. Jejich umisténi vzhledem k odvodfiovacimu zafizeni ur€uje ¢lanek €. 171 pfedpisu
SZDC S4 Zelezniéni spodek. Zasady zfizovani a pouZiti systému stani¢eni obsahuje predpis SZDC (CD)
M21 Predpis pro stani¢eni Zelezni¢nich trati. Ustanoveni uvedenych pfedpist je nutné dodrzet pfi realizaci
vSech tfi oboru kapitoly 32 TKP.

5. 3. 3. Navésti, které jsou soucasti souvisejicich PS a SO

Oznaceni zelezniCnich stanic a zastavek (neni sou¢asti SO 11-99) - Nazvy zastavek se provadéji
dle TNZ 73 6390 ,Napisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek® a vybaveni budov Zelezniénich stanic
a zastavek tabulkami s informaénimi symboly (piktogramy) se zfizuji dle typizacni smérnice - ,Informacni
systém vefejné €asti vypravnich budov* schvaleny FMDS dne 1. 6. 1989.

Dal$i navéstidla podle predpisu SZDC D1 neuvedena ve vzorovych listech zafizeni trati jsou pred-
métem téchto kapitol TKP:
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8 — Konstrukce koleje a vyhybek
e navéstidla vyhybkova

27 — ZabezpecCovaci zafizeni

navéstidla a pfedvésti

navestidla pfidruzena, pro vlakovy zabezpefovac a indikatory
sefadovaci navéstidla

odchylna navéstidla

pfejezdniky

5. 3. 4. Navést — Tratova rychlost (rychlostnik)

Navést se umistuje na vlastni sloupek vpravo ve sméru koleje, pro kterou plati. V oblasti soub&hu
dvou jednokolejnych trati se umistuji vpravo koleje, pro kterou plati.
Podkladem pro osazeni navésti jsou smérové poméry z grafu rychlosti.

5. 3. 5. Navést — Ocekaveijte tratovou rychlost (predvéstnik)

Navést se umistuje pfed nejblizSi nasledujici rychlostnik, ktery pfikazuje snizeni rychlosti o vice
nez 10 km/h nejméné 1000 m na tratich s tratovou rychlosti vy$Si nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h
a pro traté s rychlosti vy33i nez 120 km/hod do rychlosti 160 km/hod jen pokud je nafizeno sniZeni rychlos-
ti maximalné o 50 km/h. V opac¢ném pfipadé se umistuje na vzdalenost minimalné 1550 m

5. 3. 6. Navést — Konec nastupisté

Umistuje se na obou koncich nastupisté zastavek na vlastni sloupek.

5. 3. 7. Navést — Stoupani / klesani traté (sklonovniky)

Navést se osazuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu hlavni koleje, u ostatnich koleji jen
v pfipadé sklonu > 15%.. Navésti se sklon vice nez 5 %o do 10 %0 v€etné — Udaj o sklonu na navéstidle 10,
vice nez 10 %o do 15 %o v€etné napis na navéstidle 15 a dale vzdy po 5 %e.

5. 3. 8. Navést — Kilometricka poloha

Staniénik tabulového typu — SirSi typ

Stani¢nik se upeviuje na trakéni opéry rektifikovatelnymi upeviiovacimi prvky dle typu stoZaru
s vySkou stfedu tabule min. 1700 mm nad TK nejbliz8iho kolejnicového pasu. Dodani tabuli se zakladnim
popisem (km a hm) v€etné osazeni zabezpecCuje dodavatel stavby. Mimo napisu — hodnoty kilometru
a hektometru - je na spodni ¢asti vSech stani¢niku, které by byly vyjimecné umistény mimo pfesnou teore-
tickou polohu hektometru, uvedena vpravo dole hodnota, urlujici jeho pfesnou polohu na metry. V horni
gasti muze spravce staniéeni — tj. SDC — na vybrané stani¢niky dolepit popis, oznadujici TU a DU dle
predpisu SZDC M 12. Pfesnéa poloha staniéniku vpravo dole a Gdaj o TU a DU dolepi spravce trati (SDC)
a spravce systému (SZGC). Osazeni navésti v mistech s protihlukovymi zdmi, na trakénich sloupech
se zavazim nebo odpojovaci, bude provedeno s ohledem na viditelnost na konzolach pfi dodrzeni pru-
jezdného profilu.

Na pfipevnéni stani¢nikl Ize napfiklad pouzit tyto soucastky:

Konzola R42/V/ (pro T a P stozar), V1 (pro BP stozar), V1/ll (pro DS stozar), dle typu jednotlivych
stozartl. Na BP a DS se pfipevni pomoci Sroubl s hakovymi podlozkami (velikost dle stojin) a na stozary
typu P pomoci tfrmene R41/Il/ (opét dle priméru stozaru) a na stozary typu T pomoci tfrmenu pro tyto pod-
péry. Misto kardanu (ten se musi oddélat) se navafi trubka V92/I/ o délce takové, aby se nezasahlo
do prUjezdného prufezu. Pfipevnéni staniéniku nebo sklonovniku se provede pomoci nerezovych Sroubl
(provrtat trubku a napevno k ni pfiSroubovat stani¢nik).

Stani¢niky pro kolej €. 2 umistované v soubéhu trati vkm 177,0 a km 177,2 budou umistény vpravo
koleje €. 2 na samostatny sloupek.

b) Zelezobetonovy staniénik

V lichych hektometrech bude staniCeni vyznaceno vlevo trati ve smyslu kilometraze Zelezobetono-
vymi kilometrovniky — ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis téchto prvkl plati TNZ 73 6395.

Zelezobetonové hektometry
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V lichych hektometrech bude stani¢eni vyznaceno vilevo trati. Ve smyslu kilometraze Zelezobetono-
vymi hektometry — ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis téchto prvku plati norma ON 73 6395.

5. 3. 9. Navést — Vlak se blizi k zastavce

Navést se umistuje na tratich s tratovou rychlosti vyssi nez 100 km'hod™ do rychlosti 120 km'hod™
minimalné 1000 m pFed navésti — Konec nastupidté. Pokud vzdalenost mezi odjezdem ze stanice
a koncem nastupisté je kratsi, umisti se na odjezdovém. Navést se umistuje na dva sloupky.

5. 3. 10. Mezniky drahy

Pfi zménach hranic drazniho pozemku v souvislosti se zabory v disledku navrhovanych zmén
vramci této stavby je nutno oznacit zmény hranic pozemku mezniky drahy (ON 73 6395, ¢l. 40 + 42).
Mezniky se osadi do lomovych bodd zmén hranic pozemk(l a prasecik(i zménénych hranic s hranici kata-
stralniho Uzemi. Max. vzdalenost bodl ma byt do 100 m. Nestabilizuji se body s jednoznaénym uréenim —
rohy budov, oploceni.... Misto osazeni meznikl v terénu je dokumentovano v geodetické dokumentaci
cast I.

V dokumentaci SO 11-99 je poc¢et meznikl odborné odhadnut.

5. 4. Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji zajisti objednatel stavby
ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajisténi prostorové polo-
hy koleje zpracovava zhotovitel stavby ve &tyfech vyhotovenich na zakladé samostatné objednavky
od objednatele stavby (SZDC S3, &ast tieti, kapitola |. &l. 11). Navrh osazeni znadek pfeda zhotovitel
stavby v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

Pfedmétem navrhu, ve SO 11-99, neni pfesna topologie zajiStovaci znacky (pfesné soufadnice)
a urceni definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi
pro vykaz vymér. Definitivni poc€et jednotlivych typd bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stav-
by v zavislosti na skuteCnych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty jed-
notlivych typl tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typl v SO 11-99 udaném a budou fakturova-
ny dle skuteénosti.

5. 4. 1. Pfedmét zajisténi

Navrh zajisténi prostorové polohy koleje Fesi zajisténi polohy osy hlavni koleje.

5. 4. 2. Typ zajiStovaci znacky

K — konzolovy typ, doplnény Stitkem s popisem zakladnich parametra.
H - znacka hfebova, zapusténa do nastupisté. Zhotoveny jsou z kovu, vzdorujicimu povétrnosti (vr-
tule). Stitek s popisem zakladnich parametrli se umisti v blizkosti zna¢ky na vhodny podklad.

5. 4. 3. Oznacdeni zajiStovacich znacek

Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim zajiStovaci znacky a z &isla znacky:

a) Podle umisténi oznacujeme zajiStovaci znacky:
TV ....znacka je umisténa na stozaru trakéniho vedeni (na zakladu nebo stozaru)
ZZ ....znaCka umisténa mimo stozary TV a jejich zaklady

b) Cislo znagky na elektrizovanych tratich:

Na stozaru TV je totozné s Cislem stoZaru

Mimo stoZar je pofadové C&islo znacky dopInéno Cislem pfedchoziho stozaru TV. Pokud by toto
Cislo bylo trojmistné, vloZi se mezi obé Cisla nula.

5. 4. 4. Stani¢eni zajiStovacich znacek

StaniCeni zajiStovacich znaCek se udava v km na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
predpis SZDC (CD) M21 pfiloha €. 4.

5. 4. 5. Vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje

Vodorovna kolma vzdalenost znacky od osy koleje v pidorysném primétu ,,0* se udava v metrech
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na tfi desetinna mista jako kladna hodnota u znacky umisténé vpravo koleje, zaporna znacky vlevo koleje.

5. 4. 6. Rozdil vySek projektované nivelety TK a zajiStovaci znacky

Udava se jako rozdil ,v* vysky , TK a zajiStovaci znacky v mm.

5. 4. 7. Vzdalenost k charakteristickému bodu

Udava se jako rozdil ve stani¢eni charakteristického bodu a zajiStovaci zna¢ky v metrech na tfi de-
setinna mista doplnéna Sipkou se smérem na charakteristicky bod.

5. 4. 8. Vzdalenost zajiStovacich znacek

Vzdalenost mezi znackami v pfimé nema presahnout 80 m, vyjime¢né& 100 m, v oblouku nesmi
vzepéti oblouku pfesahnout 650 mm. Z tohoto diivodu nebude potfeba doplinéni zajiStovacich znacek.
Vzdalenost zajistovaci znacky od osy koleje je 3 m + 10 m /v obvodu ZST po dohodé se spravou trati (ST)
max. 17,5 m/ od osy koleje, pfipadné zmenSena po souhlasu ST na 2,600 m na Siré trati a 2,200 m
v ZST.

5. 4. 9. VySkoveé umisténi zajiStovaci znacky

Vy8kovy znak zajistovaci znacky (mimo zvySenych nastupist) se nachazi 50 mm (kde to neni moz-
né, pak az 300 mm) nad temenem prevySeného kolejnicového pasu.

5. 4. 10. Body stavajici vytyéovaci sité

Seznam bodu vytyCovaci sité véetné geodetickych udaji jsou obsahem Geodetické dokumentace
¢asti I. 5 Navrh vytyCovaci sité. Soucasti grafické ¢asti Navrhu vytyCovaci sité jsou i stavajici body Zelez-
ni¢niho bodového polohového pole.

5. 4. 11. Umisténi zajiStovacich znadek

Zaijistovaci znacky konzolové jsou umisténé predev8im na samostatny ocelovy sloupek pfi zasadé
dodrZeni stejné nadmorské vySky vstficnych znacek (vodorovna spojnice). V téchto pfipadech je nutny
souhlas prfednosty ST. Podrobnosti vynos 1926/2000-O7-HG. Zajistovaci znacka referencéniho bodu se
umistuje na normale vedené ref. bodem, umisténym v dopravné na V. B., k ose stani€eni na opacné stra-
né kolejiste.

Hiebové znacky jsou osazeny do mist, kde nevyhovuji geometrické parametry a nelze osadit kon-
zolovou znacku - parapet mostu, nastupisté.

6. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby. Odté-
zeny Stérk bude pouzity na zasypy v misté stavby. Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych
mistech stavby tfidit a odvazet na investorem urcené sklddky a mista. Mimo bé&Zznych zésad ochrany Zi-
votniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonU
a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢&. 185/01 Sb. o odpadech
v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &. 381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadii
a dalsi seznamy odpadu (Katalog odpadu), ¢.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall
na zemédeélské pidé, ¢.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €.384/01 Sb., o nakladani
s PCB a ¢. 376/01 Sb., o hodnoceni nebezpeénych viastnosti odpadu.

Ve smyslu zakona €. 185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svrsku je vlastnictvim SZDC s.o. Bude postupovano
dle Smérnice GR SZDC &. 11.

V pfipadé uzitého materialu €i materialu uréeného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazci a protokolarni predani objednateli prostfednictvim SZDC, spravci traté.
U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku,
pfip. k recyklaci.

6. 1. Likvidace odpadu

V prubéhu stavby budou ukladany na fizené skladky &i likvidovany prostfednictvim specializovanych
organizaci druhy odpadu dle nasledujiciho pfehledu:

odvoz na fizenou skladku
ulozeni na skladce nebezpecnych odpadu
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odvoz na fizenou skladku
odvoz na fizenou skladku
likvidace na skladce
likvidace na skladce
odvoz do vykupu

odvoz na fizenou skladku

Na zakladé odbéru vzork( a laboratornich Ize jednoznacné konstatovat, Zze odpad reprezentovany
zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované ftfidy vyluhovatelnosti Il a déle iobsah
PCB/kg susSiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

7. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v souradnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Bpv - Balt
po vyrovnani.

8. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani dokumentace bylo vyuzito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhladka €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listd
ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

= CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

= CSN 73 6320 Prajezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vie¢kach nor-
malniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova

poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svréku

Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006 ,Do-
kumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich* (¢.j. 13 511/06-OP
z 30.6.2006).

Navrh soustavy Zelezniéniho svréku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce pouziva-
ni jednotlivych tvar( kolejnic a typl upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky"
(C.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006).

V listopadu 2017 Vypracoval: Bc. Martin Juga
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